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"assessore: indietro
hon si torna
ma la Porrettana vivra

PISTOIA. I pendolari vedono in lui I’arte-

fice principale dei tagli dei treni alla ferro-
via Porrettana. Sindaci e Provincia lo accu-
sano di non essere stati avvisati, e c’é persi-
no chi chiede le sue dimissioni, come il sin-
daco di Granaglione. Luca Ceccobao, asses-
sore regionale ai trasporti, non ci sta e spie-
ga il senso dell’operazione Porrettana.

Assessore Ceccobao, qua-
li sono i motivi che hanno
portato la Regione alla de-
cisione di tagliare drastica-
mente i treni sulla Porret-
tana?

«In un contesto in cui man-
cano risorse pubbliche, ci sia-
mo trovati di fronte ad una li-
nea con una media di 197
viaggiatori al giorno, la piu
bassa della Toscana. Il servi-
zio pubblico dobbiamo co-

munque ga-

rantirlo, an-
che in pre-

senza di un

Amministrat()ri solo utente

che abitual-

in riuni()ne mente sale

in una di

allaRegione el 5=

PISTOIA. 11 prossimo ap-
puntamento sulle sorti della
Porrettana é fissato per ve-
nerdi4 marzo in Regione. At-
torno allo stesso tavolo si sie-
deranno l’assessore regiona-
le Ceccobao, i sindaci di Pi-
stoia e Sambuca, la presiden-
te della Provincia, il Copit.
L’obiettivo & definire un qua-
dro piu efficente di servizi di
trasporto per i paesi rimasti
orfani della Porrettana.

deve essere
un servizio
appropriato,
altrimenti si
rischia di fa-
re un cattivo
servizio per
tutti gli altri
pendolari to-
scani. La po-
litica giusta
€ garantire i
servizi, ma
farlo con ap-
propriatezza

in modo da rientrare nei bi-
lanci. L’autobus consente di
garantire un servizio alterna-
tivo a costi notevolmente in-
feriori: considerato che i tre-
ni su quella linea costavano

2,2 milioni all’anno e 1 bus
750mila euro, abbiamo un ri-
sparmio di circa 1,5 milioni».

Molti cittadini temono
che questa scelta sia 1’anti-
camera della soppressione
della linea. E’ vero?

«Le preoccupazioni sono
comprensibili, ma & un timo-
re che smentisco seccamen-
te. La Porrettana non chiu-
dera, non solo perché é un’in-
frastruttura storica e di pre-
gio dal punto di vista inge-
gneristico, ma perché deve ri-
manere attiva con una conti-
nua manutenzione, altrimen-
ti chiuderebbe davvero. An-
zi, dico che considerare la
sua conservazione solo dal
punto di vista turistico-mu-
seale, non sarebbe una buo-
na idea: deve invece restare
bella vitale e utilizzata. Per
questo nell’incontro coi sin-
daco che ho avuto la scorsa
settimana, ho chiesto che si
arrivasse a firmare un proto-
collo dove mettere nero su
bianco questa garanzia che
la Porrettana non verra chiu-
say.

La sostituzione dei treni
con autobus sostitutivi e
iniziataieri. Ci sono margi-

ni per modifiche e ripensa-
menti?

«Con i sindaci, la Provin-
cia e il Copit abbiamo concor-
dato listituzione di un tavo-
lo di lavoro. L’idea €& partita
proprio dai sindaci, che ci
hanno chiesto attraverso
una serie di proposte di far
viaggiare megli i bus e di ri-
modulare il servizio di tra-
sporti sulla montagna. E su
questo noi abbiamo dato tut-
ta la nostra disponibilita, an-
che se mi sono meravigliato
che questa operazione venga
fuori soltanto adesso e non
sia stata fatta prima. Quindi,
se per ripensamenti s’inten-
de tornare ai treni di prima,
la mia risposta & che non ce
ne saranno. Se per0, anche
in base a come andranno le
cose in questi primi giorni di
cambiamenti, si va verso
una seria rimodulazione del
trasporto su gomma che sia
a costo zero, allora siamo
pronti. Mi hanno chiesto,
per esempio, di far attestare
gli autobus alla stazione di
Pracchia per poter prendere
il treno. Benissimo. Faccio
un altro esempio. Un gruppo
di operai della Breda si la-
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mentava perché col nuovo
orario non facevano in tem-
po a prendere l’'autobus. Be-
ne, abbiamo subito cambiato
Torario portandolo dalle 17
alle 17,17 e con fermata da-
vanti alla Breda anziché alla
stazione, quindi ci hanno
guadagnato».

Alcuni, nelle varie as-
semblee di questi giorni, si
sono chiesti come mai so-
no stati sostituiti con auto-
bus i treni pinu pieni e non
quelli pit vuoti, come logi-
ca vorrebbe. Qualcuno,
con una certa malizia, in-
terpreta la cosa come un
favore al Copit. E’ cosi?

«Assolutamente no, nes-
sun favoritismo. Abbiamo de-
ciso di gestire il servizio col
Copit perché & un’azienda
del territorio e ci garantisce
1 prezzi migliori. L’accordo
con le Ferrovie prevede 1'uti-
lizzo di autobus della Sita,
ma ci sarebbe costato di
pitn.

Come replica al sindaco
di Granaglione che ha chie-
sto le sue dimissioni?

«Non ho alcuna intenzione
di dimettermi, devo portare
a termine la riforma del tra-
sporto pubblico. Del resto &
singolare che un sindaco emi-
liano dica questo quando la
sua Regione non ci mette un
euro su questo servizio».

Come é andato il primo
giorno con gli autobus so-
stitutivi?»

«Mi pare bene, non ho rice-
vuto particolari segnalazio-
ni. Solo un ritardo a Sam-
mommeé dovuto al fatto che
T’autobus doveva mettere le
catene da neve».

Francesco Albonetti
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